





Aline et Dominique
parcouru 11.000 milles
é travers IAtlantique

sans aucun incident.

KIRK fait un prés remarquable (40° du vent réel) et file aisément a plus de 7 noeuds.

Raide & la toile ; sa barre reste toujours douce.

Sa forme lui procure une grande stabilité aux allures portantes quelle que soit la force du vent.

KIRK se manoeuvre avec facilité et en toute sécurité.

Son pont antidérapant est ceinturé complétement par un balcon rigide.

Au moteur, sa vitesse de croisiére est de 6,5 noeuds environ et son autonomie supérieure a 240 milles.
En Méditerranée comme en Atlantique nous serons heureux de vous accueillir a son bord.
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kirk

Sloop de grande croisiére

KIRK, c’est un voilier de croisiére hauturiére, vif, rapide et sir, concu par un Architecte-Navigateur
pour des navigateurs, L'intelligence de ses aménagements, sa facilité de manoeuvres, son confort,
le révélent plein d’astuces au port et vrai a la mer. Vif par petits temps, puissant dans une mer
formée, il a été choisi par des centaines de skippers, certains pour des croisiéres familiales, diautres
pour des circum-navigations. Construit dans un chantier moderne par une équipe dynamique, la
solidité et le fini de sa fabrication, le choix de ses materiaux, les essais puis les controles qu’il subit,
nous permettent d’étendre la garantie de votre bateau dans le monde entier.

Un carré clair aux boiseries
satinées peut accueillir 7 per-
sonnes sur des banguettes mu-
nies de dassiers.

R

Table a cartes Grand Aigle
avec réserve de cartes, tiroir,
sitge de navigateur et panneau
amovible pour |'électronique.
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3 cabines indépendgntes

A l'avant véritable cabine avec hauteur sous barrots.

Des couchettes de 2 m. De bons éguipets. Des coffres
contenant toutes les voiles d’avant.

Accés indépendant aux toilettes et sortie sur le pont.

Avec la hauteur sous
barrots, vous serez a
I"aise pour vous dou-
cher.

Cabine arriére indépendante.
Des coffres, des équipets, encore des coffres.
I1 fait bon se reposer sur les couchettes de 2,10 m.

Comme dans tout le bateau, un vaigrage sur mousse
isolant et d’un contact agréable.

Cuisine bien aérée, aux
rangements astucieux.
Eau douce a pied et
sous pression.




Poignées pour descendre. Mains cou-
rantes pour remonter.

la mer rien n'est trop fort.

Plage avant dégagée, Les 2":co'frfé§
a mouillage. ,

Pour la sécurité : balcon rigide
tout autour.

Cockpit bien protégé ol les
noeuvies sont faciles.

Une ferrure de barre usinée dans
la masse.

W oS e A

Mousqueton facile a
sur un pontet.

vres de mat.

Pour tenir un capot @ un compas

inox.
-

Coffre étanche pour les
du moteur.

Verso : cablage rigide st souds.

R
parfaitement

Agration  du carré

étanche.

Pour coulisser un capot en silence :
bague nylon.

Recto : lecture facile des contacts
et acces aux fusibles.



Des rideaux métallisés opagues au Larges marches
plein soleil. pas dangereus

our fermer un capot étanche Aceés au moteur par lintérieur.
re-bord & vis.

Un graissage sérieix du presse-
étoupe,
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Un silencieux d’échappement s‘ciai
au KIRK.

Isolation trés poussée de la chamore moteur ol I'on
descend depuis le fond du cockpit.

Sortie de ligne d'arbre accessible.
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De longs coffres, bien comparti- De profonds coffres aux couverclss  Encore de grands coffres, ﬁ_)rop\res, Une porte pour chaque équipet.
mentes. étanches. toujours secs. Voiia la vraie finition. i

#

Tous les vivres vont tenir... au sec. Vaste penderie. ‘Maniement facile des voiles par lg
¥ grand capot. :

4

X Le contrble de nos fabrications est une étape impor-
; tante avant la livraison de nos bateaux. Le KIRK subit
.‘ en bassin 120 heures d’essai, de test, de vérifications,
ATSh de mesures aprés avoir été gruté par ses cadenes.

Entigrement construit en
tissus de verre spécial/po-
lyester, avec ses amenage-
ments stratifiés a la cogue
et au pont, le Kirk est
indestructible.

L’absence volontaire de
bois a l|'extérieur réduit
son entretien au mini-

mum.




KIRK (Sloop AMEL) =

1im x 3m

Tirant d’eau : 1,63m

B couchettes en 3 cabines
Réservoir d'eau : 250 litres
DIESEL 25CV VOLVO =
Réfrigérateur Hih
Moteur hors-bord pour annexe
Spi ... etc ...

Le KIRK est un voilier sans probléme. Robuste et trés intelligemment coiigu, il a fait ses preuves dans les circonstances fes plus

difficiles sur toutes les mers du globe.

SHARKI ({Ketch AMEL)

12m x 3,60m

Tirant d'eau : 1,75m

7/8 couchettes en 3 cabines
Cabine arriére reliée par coursive

DIESEL 40CY PERKINS
Réfrigérateur

Moteur hors-bord pour annexe

Spi

Eau chaude ou froide 750 litres
Pilote automatique

Guindeau électrique
Alternateur d'hélice

Chauffage au fuel

VHF ...etc,,.

Le succds du MARAMU a fortement inspiré les Chantiers AME L pour la conception du SHARKI . Méme sithouette et aménagements

trés semblables.

13,80m x 4m :
Tirant d'eau: 1,90m o e

MARAMU (Ketch AMEL)} Fi\\b
- \-j 7

7 couchettes en 3 cahines
Cabine arriére reliée par

coursive <
DIESEL 60CY PERKINS
Alternateur d'hélice
Guindeau électrique
Pilate automatique
Réfrigérateur

Moteur hors-bord

pour annexe

Spi

Eau chaude et froide:
1.080 litres

Chauffage au fuel
VHF...etc...

Les qualités de ce merveilleux Ketch sont unanimement reconnues. En peu de temps 100unités ont été mises 4 I'eau.

Les KIRK sont armés en 2&me catégorie. Les MARAMU et les SHARKI en 1ére catégorie. Ces trois types de
voiliers sont agréés en 1&re catégorie au point de vue construction.

imp. S.A.D.R.1.D, Paris



e ateliers chantiers

Sidge Social 17 - LA ROCHELLE-PERIGNY Tel. (46) 53.17.31
- QUELQUES RENSEIGNEMENTS POUR L'UTTLISATION DU -

KIRK
~ VOILIER DE CRCOISIERE ET DZ COURSE CROISILERE -~

e

En FRANCE, votre XKIRK wvous est livré par le Chantiér, maté et
grée propre, les pleins d'eau et de combustible faits.

taire de ce gu'il contient et vous donnera toutes indications sur la
place, la fonction, et l'utilisation de chaque chose.

;,“
La personne gui vous livre le bateau fera avec vous 1l'inven— ]
E

3

_ Nous avons pénsé qu'il vous serait utile, indépendamment de _ 3
cela, d'avoir par écrit guelques renseignements sur le fonctionnement é
de votre KIRK. Nous croyons que le bon emploi que vous pourrez faire !
de ce matériel ne pourra qu'augmenter encore les joles gue ne mangquera
pas de vous procurer ce magnifique bateau.

- PROPULSION MECANIQUE.

3
i
Le moteur qui éguipe votre KIRK wvous est livré avec une notice ;

d'entretien qui traite de tout ce qui est propre au moteur. Nous n'a- ﬂ
borderons, guant a nous, que "] lenvironnement™ de ce moteur, ses ac- !
cessoires, ses auxilliaires etc... Ces moteurs une fois rodés (RENAULT _ 5
essence ou VOLVO PENTA Dlasel) donneront au KIRK une vitesse d'environ [

i

6,5 noeuds & un rézime un peu inférieur de leur rombre de tour minute
maximum (coque propre). Ce nombre de tours moteur idésl, s'apprécie a
1'oreille et donne 1'impression d'un moteur travaillant & l'aise. Il 4
est de 2.300/2.400 T/m pour Ile RENAULT et 2. 200/2 300 T/m pour le A
VOIVO PENTA MD2 B. '

I1 absolument nécessaire de consulter le livret moteur pour
le graisssge du moteur et de 1l'inverseur reducteur pour son refroi-~
dlssement etc...

Nous vous conseillons de noter avec soin sur votre livre de bord
les vidanges a effectuer apres xxx heures de marche.

- Tableau de bord

|
|
\
|
|
|
\
|
|
|
\
ﬁ'est celui qui vous est décrit dans le livret qui accompagne
votre moteur.
Pour un moteur RENAULT les 1nterrupteurs quil l1'équipent sont
utilisés de la fagon suivante :
' - - celui de gsuche est le contact,
- le suivant & capuchon caoutchouc, le démarreur,
- pulis le ventilateur de cale babord
- puis 1l'éclairage de tableau,
-~ puis le ventilateur tribord.
\

Le tout est complété par des indications et des témoins pour
ces ventilateurs.

Pour un moteur VOILVO les interrupteurs servent a la mise en rou-
te d'un ventilateur d'extraction et d'un ventilateur diaspiration d'air
frais. '

s+ Loau capital de ] 400.000 {rsr.c. la rochelle 65 B 12w i.n.s.c.e. 572.17.274.0.001 » banque populaire la rochelle cpte 04.21.115.01» ¢cp bordeaux 337731
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ateliers chantiers

L SiégeSocial  17- LA ROCHELLE-PERIGNY  Tél. (46) 53.17.31
- QUELQUES RnNSEIG-NEMENTS POUR L'UTILISATION DU~

KIRK |
| - VOILIER DE CROISIERE ET DE COURSE CROISIERE -

En FRANCE, votre KIRK vous egt livré par le Chantler, maté et '
grée propre, les pleins d'eau et de combustible faits. :

_ Ta personne gui vous livre" le bateau fera avec vous 1'inven-
taire de ce qu'il contient et vous donnera toutes 1ndlcat10ns sur la
place, 1la fonction, et l‘utlllsatlon de chaque chose.

Nous avons pénsé qu'il vous seralt utile, 1ndependamment de

cela, d'avoir par écrit quelques renseignemerita sur le fonctlonnement

de votre KIRK. Nous croyons que le bon emp101 que vous pourrez faire
de ce materlel ne pourya qu'augmenter: encore les joies que ne manquera

pas de vous procurer ce magnlflque bateau.

PROPULSION MECANIQUE

Le moteur qui éduipe votre KIRK vous est 1Ivré avec une notice
dtentretien qul tralte de tout ce qui est propre au moteur. Nous n'a=-

borderons, quant & nous, que "1'environnement" de ce moteur, ses ac-

cessoires, ses aux1lllalres ete... Ces moteurs une fois rodés (RENAULT
essence ou YOLVO PENTA Dlesel) donneront au KIRK une vitegsge d'environ
6,5 noeuds & un régime um peu 1nfér1eur de leur nombre de tour minute
maximam (coqub propre) e nombre de tours moteur idéal, s'apprécie &
l'oreille et donne 1'impression d'un moteur travaillant & l'aise. Il

‘est de 2.300/2.400 T/m pour le RENAULT et 2. 200/2 300 T/m pour le.

VOLVO PENTA MD2 B

Il absolument necessalre ‘de consulter le livret moteur pour

Cle gralssage du moteur et de 1‘1nver5ﬂur reducteur pour &son refrol~'

dlssement etc...
Noug wvous conselllons ‘de noter avec 501n sur votre llvre de bord
les v1danges A effectuer aprés xxx heures de. march

- Tableau de borad

_—h——-—-—n——-—a—-ﬂ--—um-—

C'est celui gui vous est decrlt dans le llvret qui accompagne

‘votre moteur.

Pour un moteur RENAULT les 1nterrupteurs qui 1'equ¢pent sont
utlllsés de la fagon suivante :

- celui de gsuche est le contact, _

- le suivant & capuchon caoutchouc, le démarreur,

- puis le ventilateur de cale babord

— puis 1'éclairage de tableau, :

- puls le ventllateur trlbord

Le tout est complete par des 1nd1cat10ns et des tem01ns pour
ces ventilateurs. '

Pour un moteur VOLVO les 1nterrupteurs servent &4 la mise en rou-

. te d'un ventllateur d'extractlon et d'un ventilateur d aspiration d‘alr '

frais.

sa.rl au capital de 1 400.000 frser.c. la rochelle 65 B 12“ n.see 572, 17.274.0.001 » banque populaire ia rochelle ..pte 04 21.115. Olu cop bordeaux 3.377. 31
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Pour les 2 moteurs un amperemetre flxe a cﬁté du tableau n'est
prévu que si un alternateur complémentaire est monté.

- Commandes

C Te commande du moteur RENAULT est du systemc Worse monomanette.

Ja position verticale du levier ect celle du point mort et du
ralentl. 8i vous l'actionnez er. AV vous possez en marche AV et dans un
2éme temps vous domnez des gaz. 3i vous l'actionnez en AR il serproduit

~ 1le m&me chose en marchelAR. on évitera les manoceuvres trop rapides entre

pleins gaz AV et pleins gaz AR. Le déplacement latéral du levier vers

tribord désacouplera 1la commande de 1l'inverseur et on pourra ainsi ac-

célérer le moteur au point mort. A 1'AV de ce levier est rlacé le star-

_”ter tandis que toujours pour ce moteur RENAULT nous avons prévu un blo-

cage de llgne d'arbre. Cette commende est placee en dessous de la
commarnde du demarreur._ '

La meilleure méthode pour bleguer cette llgne d'arbre et l'hellce

-

_con51ste a_stopper le bateau sous voile en le mettant bout au vent, puils

2 tirer la commende et la maintenir ; on laissera alors le bateau repar-
tir et d&s gue sa vitesse sera suffisante (1'é-3.noeuds)-l’enclanchement
se fera alors sans difficulté. Bien entendu il faudra repousser cette '
tirette avant de remettre le moteur en route c'est pour cela gu'elle est
placée en face du demarreur.

: Les commandes du VOLVO sont également du type Morse (MJB)
petit levier est employé pour les gaz et la dbutée anovible placée &
1'AR ne s'enléve que pour stopper le moteur. In effet en dépassant la

~position de cette butée vers 1'AR on coupera l'arrivée du combustible.

Le grand levier commande 1l'inverseur (AV pour AV et AR pour AR) 11 est
normal que cette commende goit relativement dure. Les VOILVO &té 72 peu-
vent &tre munis de commande monomanette (1dent1que au RENAULT) Avec

ceg 2 types de commande, la ligne d'arbre se bloque en,enclanchant la

marche AV ou AR,

Les cables de ces commandes & distance sont gralsses & vie dans
leurs gaines, Il y a toutefois intérét & greaisser les tiges et les méca-
nigques d'extrémité & la graisse sylicone, '

- ngne d'c_.rbre

L’arbre d'hélice tourne a sa'Sortié du bateau dans un palier

~

en élastoméfe‘Qul se lubrifie & l'eau. Pour celas le tube etmmbot est

percé et son 1nterleur est en communlcatlon avee la mex.

Comme Je moteur est monté 'souple" le paller AV est flottant sur
une durlte. Ce palier comporte des joints d'étanchéité ou plus souvent
un presse étoupe. Ce presse étoupe contient des trecses sulffees groaphi-
tées gui devront €tre resserrées en cas de fuites mais sans excés. Le
graisseur pompe, qui alimente en graisse syllcone ce palier presse etoupc
doit &tre serré tous les jours 4d! utlllsatlon.

- Circuit éau de mer -~ &chappement

ey iy A S L L e s o T B A ik i e s Mk o R e o o P e ek e B M

Une prise de cogue avec vanne est prévue accessible a tribord au
droit du réducteur. Cette vanne est surmontée d'un filtre & panier facile
4 gurveiller et nettoyer. L'esau de mer est récupérée & ga sortie du

Ceircuit et injectée dans le pot d'échappement placé en AR. du moteur,

- Ce pot d'écheappement comporte & sz base un bouchon de vidange.



L~ 3

‘ T faut touJOurs survelller notamment au’ démarrage que 1teau
" de .mer. sort normalement du tuyau d'échappement (a babord au droit des
‘w1nches)

: Blle. se falt paxr. 2 ventllateurs &lectriques. Celui placé a 1AV
'babord prend 1'air extérleur par une boite & chicane plocée dans L'hi~
1oire et le refoule vers le moteur. Bventuellement 11 est prévu une
dérivation entre la boite & chicane et le ventllateur pour le bon fonc-
‘+tionmement du réfrigérateur électrique.
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Te ventilateur AR est placé en haut et & 1'AR tribord du compar-
timent moteur.. Il refoule 1'air vicié & 1" xterlour par une boite a Chl—
cane placee dans l'hiloire.

: Avec le RENAULT 25 Cv ces ventilateurs se mettent en route 5 mn
" avant le démarrage et restent ou non en fonction selon la température,
un seul étant souvent suffisant. Ils se stoppent quelques minutes aprés
- 1'arrét du noteur.

Avec le VOLVO MD2 B, ils sont utilisés guand le‘moteur a atteint
ca température. '
T1 Ffaui noter gque les batteries lorsqu' elles sont en charge (par
" 1le moteur ou un chargeur) gegagent de 1l'hydrogéne. Il est alors souhai-
table de ventller de temps en temps voire meme ‘en entrebaillant 1e o Ou—
vercle de coffre babord.

- Combustlble

_ Il est contenu dens un réservoir de 100 1 en acier inox placé

dans un compartiment étanche situé dans le coffre trlbord du cockpit.

Ce compartlment est mis & l'aily libre indépendamment du réservoir. Les
o 2 orlflces sont placés sur 1l'embase de winch tribord. Ce réservoir se
| remplit et se jauge depuis 1! orifice de pont. Il peut sé vidanger par
| un bouchon exigtant contre la cogue et de ce fait le coffre est cons~
truit étanche par rapport zu reste du bateau.

' L‘aspqutlon du moteur au réserv01r se fait par un tuyau placé
en haut du résgervoir et plongeant au fond de celui-ci. Ce tuyau est
muni d'une vanne placée dans le coffre. Le filtre décanteur est place
& bhabord du moteur. Celui~cl se vidange quund nécegsaire (VOLVO ou
RENAULT): Le VOLVO est muni d'un filtre fin placé & B4 AR. tandis gu'!

. une cartouche filtre est placée sur la pompe & essence. du RENAULT.

Avec ‘le moteur VOLVO la purge de. circuit se fera de la facon

suivente :
1° - ouvrez la vis de purge du filtre fin -
29 - petionnez la pompe d4'amorgage jusqu'a ce que 0,5 1 de car-
burant environ 5! &échappe par cette vieg. Fermez ensuite la
) vis de purge. L
30 2 puvresz la vis de purge de lq pompe d'lngectlon et actloﬂneu

pe soit Pompletement debarrasse de bulles d'ﬂlr. Fermenz
enguite la wvis de purge

- - PRODUCTION D'BLECTRICITE - BATTERIEDS

Tous nos bateaux ont le nepatlf relié avec la qu114e, ie bloc
moteur et la ligne d'arbre, le tube &tambot, l= méche de gouvernail,
les zlncs de cogue, le réservoir du carburant'et ses tuyauteries.

e G ey T

e g

o " Le vitesse moteur nécessaire a une charge- correcte des'buffcriesr
“est ‘dtenviron 1. 500 T/m pour e RBNAUQT 25 Cv, de 12 & 1.500 rT‘/m pour
_le VOLVO PENTA MD2 B,

la pompe d'amorgage jusaqu' 3 ce que le carburant qu1 g!'échap-
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L 10 cas +. 1 alternateur (ou une dynwsiart) et 1 botterie (1= formule

- du prix ‘de base)

- —— o e e i e v

‘a) gircuit + moteur d'origine. Le schéma du livret d'entretien
moteur est rlgoureusement regpecté. _ h
b) c1rcu1t éclulraﬂe} Te + de ce circuit est prls sur le +.&
1o sortic du- coupe—batterle placé en bas de la descente '
(pour le VOLVO ‘ou pour le RENAULT) ‘
Tl est possible dans ce ¢S, d'av01r 2 Batteries en paralu
1ale pour aveoir une plus gronde capmceité

- 20 cas 1 clternateur - 2 batteries séparées avec inverseur :

;........_.__.......__..__..__._..._................_.................__... e na i e e o e Sk . i o B P

11 stagit du méme syatéme gu'en 1° pour 1) et b) mals le coupe

"batterie est double et isole par un seul geste les + des 2 batterles.

ru-dessus de 1lui est monté un inverseur qui définit la batterie en
service (uvani ou arrlere) 11 feaut utlllser dans ce cos cet inverseur

"de la fogon suivante

~ une foig le moteur en rou*e et aprés un temps trés varlmble,

'1e'voltmétre vient dans lz zone verty ce qui indique une charge correc—

te pour 1= batterie en scrvice. 171 feut alors changer de ba smtterie pour
amener la 2eéme & la chur&e maxi, elle ausal. Oette monosuvre peutlse

_falre en marche.

- i l=a batterle solllcﬂtee n assuro pos lc démﬂrrwg , manipuler
l‘lnverseur polr esspyer sur Ilauvtre. Lprés le démarruge brocﬁder comme
Ql—dessus. : : :

- guelle que s0it 1o position de l'inverseur une seule batterie
est en fonction que ce soit pour le démarrage, lc. charge par 1l'e lterna—
teur, ou 1a décharge per les Mpparells de bord. :

5 - si on débarque une batterie, il faudre que l‘*nverseur reste
sur la position de 1tgutre. En effet, un alternateur doit toujours roestex
en jonction avec une batterie.

-~ 3¢ cas - 2 alternateurs ou 1 dynastart et 1 ulternuteur ;2 batter;es :

~2) le schéme moteur d'origine représente sur le livret dtentre-
tien moteur respecté L '
. b) le circuit. consommntlon de bord devient complétement géporé
avec sa (ou ses) propre batterie, son slternateur stc...

Le coupe batterie plocé en bos de la descente isole les +.des 
2 batteries gppeles_de démarrage et d'éclairage. :

Lo ba tterlé'de démarrage n'assuru que le démerrage du moteur.
lle est rechorgée par un Jltcrnateur gui lud est propre ou 1o dyno-
setart aovec son régulateur. Cette botterie assure égolement le’ service
du tableauw de bord propre 2au. moteur ainsi que le fonctLonnemcnt du ou
des ventilateurs de cole.

En utilisation normale la batterio d'éclairage n'agsure gue

:l'éclairage du bord, le soniteire, 1o frigo etc... Blle est rechargée
par un 2éme slternateur et ses accessoires. Celui- ci est rlgourcusemenu
1ndependunt du Ter ou de la dynﬁstart.

- Toujours en utlllsntlon normale c'es st ce 22me Jjeu de betterics
gui montrera le premidr des 51gnes de faiblesse si le moteuxr tourne

“peu. Il suffira alors de demwrrer le moteur et de procédcr 4 une re-

charge.

Ce 2&me jeu de botteriesimportant (150 a 200 Ah) est placé dens
‘un caisson étonche & tribord dans lo cabine aV pour contenir ces batte-
ries. Ce caisson est ventilé par une tuyauterie debouchmnt dans le puits
2 ancre. Le contr8le du niveau d Electrolyte ﬂmnv les b tteries s¢ fait
enn démontant le tampon étonche.

e
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Le montﬂge d‘un chargeur sur 1M batﬁerle d‘éclalrage est pos-—

“51b1e mals certﬂlnes condltlons devant 8tre. créées nous avons prévu
1 .ou 2 inverseurs rézlisant wutomathuement ces conditions. Les positions

reporees de leurs manettes donment @
 1Terrét complet
_:13 marche "sérvice & la mer . .
- 12 merche "service a la charge de t@rre . Cette position
interdisant de démorrer le moteur. ' '

Dans tous les co s, il ne faput jomneis isoler les botteries pen-
dznt gque le moteur tourne. Lés inverseurs peuvent se manipuler le moteur
&tont en route, Ils d01vent toujours nv01r une p051t10n fronche (on hout
ou en bas) . - - ‘ _ _ ‘
_ ' 81 on débargue une batterie l'zlternateur correspondant serac
mis. hors service par enlévement de sa courroie. '

- Electr1c1té de bord

. Un tableau électrlque placé & la zo uche de la table & cartes
commﬂnde la. totalité de 1'installation exceptée celle propre au moteur.
Ce tobleau comporte’ a 1l'arrivée un seul coble + et un seul coble -. Lo
totalité de l’lnstallutlon part de lui, pour lui revenir. Un report (35
schéma montre gue ce tableaa acch551b1e par l'bquipet comporte ossen—"

'+1ellement s

.~ les fusibles de 1= totalité de 1'instao llation de bose,
- les commandes de la pompes & eaun douce et son tem01n,

- lz commande des feux de route, du prOJecteur,

~ une prise de courant 12 volts,

< des interrupteurs dlsponlbles pour compos, etc...

Un des principaux cornsommoteur d'électricité du bord sera l'as-
pirateur d'ol L'intéré&t de profiter de son fonctionnement pour charger
les batteries cvec le moteur avec le surplus fourni pox l‘alternateur.

_ Reste le véfrigérateur, mois Io présence d'un 2&me jeu de bat—
teries le rend moins g@nant pour peu qu'il ne soit pas trop chargé et
souvent ouvert. La pompe & eau douce de por son fonctionnement trés

intermittent est faible consommatrice. Bnfin il faudro veiller & ne pos

employer trop de plafonniers simultonément.
~ GOUVERNATT, |

L. méche en inox. est solidoire du safran par stratification.

Elle tourng dqns un. femelot plncé & l'EWtrémité du contre'dileroﬂ et

dons 2 paliers en nylon. Lo barre cst articulée sur la t&te bronze por

yn boulon dont on peut réﬂler le serrage tandis que sur cette mé&me
tete sont placées des butées de houteur égnlement rerlables.

o Il y aure lieu de tenir trés fermemcn+ lz borre lors des manoeu-—
vres eh marche AR pour ev1ter Qu elle ne v1enﬁe heurter lcs montants de
la porte de c_blne AR,

- EAU DOUCE..

Elle est logée duﬂ& la qullle, le remplluSWTe se fait par le
Tube céntrzl du carré et la jsuge par une tige flottante placée dans
ce méme tube, Le plongeur d'aspiration est monte sur une trappe per-
mettgnt la visite du p01nt bas du réservoir,

.,./...
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L& pompe électrlque 1solﬂble depuls le tableau se met en route
outomathuement ‘1louverture d'un robinet. Elle est placée dansg le
compartlmont moteur au droit de l'évier. On peut gralsuer Bon excentri-
que une fois par an en enfermant un peu de Wralsse dans son chapeau

-t_caoutchouc.,m

Tn foncblonnement 1nterm1ttent tous robinets fermés; indigque-
une fuite gu'il foudreo retrouver. (vrao 1ssemblablement.un collier mal

) oerre )

. Les écoulements des lavabos et évier se fbﬁt_par des tubes
débouchunts au-dessus de la flottaison. Il ést mauvais pour le stratifié
de verser de l'eou bou1llante dlrectement duns le fond des éviers ou
lavabo.

~ ASSECHEMENT

La totalité des locoux de KIRK s gcoule de ns_le puisard plocé
devant lo descente (y compris la. douche) : '

S

Ce puldard peut-8tre vidé por une pompe A maoin Henderson sous
1lescalier de descente ou par la pompe sccouplée au moteur celle-ci
Tonctionne sans gue l'on g'en occupe, Certaing moteurs sont démuinis de
pompe mécanigue et dans ce cas il est prévu une pompe de czle électrique.

Celle-ci se met en route & 1o demmnde por un 1nterrupbeur placé sur le.

.tableau electrlque.

Les pompes de co le refoulent dans des taywux formont col de cy-~
STE Sous ia banquette de cockpit tribord et aboutissent dans un posse

'coqvo commun au-dessus de lo flottaison & trlbord au dr01t de la des~

cente. . :
' Tes usplrntlons de ces pompcs se v1u1tent en retlr nt les
tuyoux du puls vrdk .

I'ﬁppureil monté dons les toilettes peutmétre un modéle & pompe
4 piston. Sa prise d'eou est munie d'ure vanne gqu'il faut tenir fermée
lorsque 1'on gquitte le bord. Son tuyau de refoulement fait un col de
cyzne sufflsamment_huut pour gqu'aucun retour ne soit possible. Lo sortie

de cogue est placée aun-desgssus de lo flottaison,

Lo pompe A niston fonctlonne toujours en pompe re¢oulunte. Elle
*onctlonne €n pompe aspirante et refoulante quand 10 pmtlt levier qui la

s surplombe est tiré vers soi. Elle ne fonctlonne gu'en pompe refoulante

ouant il est: franchement repoussé & Tond.

' 3i L'apporeil prévu est du prlnclpe pompc 3 membrone les tuyuu—

Toges et vanries sont les mémes. Lm,pompe levier est ‘égnlement touJOu“s
refoulante et ne devient aspirante refoularte que d'aprés 1o position de
la pédale ae commonde.,

Tous les wppnrulls U C. doivent &tre utilisés avec une grande
quantité d'e au et du papier hy 1en1que. Avcun autre déchet ne doit y

Gtre jeté ‘Bous peine de provoquer une obstructlon et un debouchage 1o
borleux. ‘ :

~ MATURE -~ GREEMDNT DORMANT = GREEMENT‘COURANT

Le boatenu est livré avec son gréement dormant a poste. Seules

¥ les barres de flaches seront & metfre en place. Le mA tage se foit obli-

gotoirement & 1a grue a l'aide d'un bout passé sous le copelage des bos-
houbans. Les cables bien clairs auront &té munis de leurs ridoirs en

LD681tlon detendue. Il sera .ajouté un cardan & lL'étzi avont,

.../...
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 Une fois le pied de mit logé dons son cmplenture sur ure semelle.

"~ de néopréne,voﬁ‘fixera'tbutes les chappes de ridoirs sur les cudénes
’avec_leurs axésue%.leurs'goupilles. Raoidir lcs cables mais sons plus.

Foire descendre le crochet de 1o grue et le libérer.

l--Le}féglgge_du mbst &'effectue pour que 1é‘mﬁt‘50itjvértical ou

. 4rés peu incliné vers 11AR. Noturellement 11 doit L'étre suesi trahs-

versolement. Celn s'cpprécie tres bien al'oeil.

L'étai avant doit &tre bien roide. Les zrilhoubans ceux deg barres
de fléches et 1le potarcs un pewn moins, On raidira ensuite les bo ~hovbons

Covant jusqu'a ce que 1le mat se centre vers l'ﬁV ~u niveau des barres de

¢laches de 4 & 5 cm ce qui s'cppréciern & 1'oeil ou en roidissont la
Arisse de grond'voile. Ceci fern gue 1=8 tos-houbans AV seront bien rai-
des. Ensuite les bas-houbons AR seront tendus ng porter" sons plus. IL .
auar:rveillér_lors du régloge de ces bog-houbons gue le mft ne se cin-
tve gue vers 1'AV et non 1atéralement. Un contrdle de lo verticalité
traneversale est possible en se plogont & 50 m de L'AV du boteau et en
alignont 1'étai, 1le mit et le poiarts. o

TUrne foigs ce contrdle effectué, toutes les tiges de ridoirs

'5&ront'soigneusemﬁnﬁ goupillées & leurs 2 extrémités €t l‘ouverture.des_

goupilles d'axe du bos des ridoirs porfoites. _
_ In drisse de foc DPLsSSE por un réa placé'é 1'AV du mAt, son retour

ce foisont pussi devent le mat, Elle se tourne ocu winch Bd et suw le to-

guet placé dessous. C '

, T drissé de grand‘vbile pénétre la t&tidre paxr L1'AV pour en
sortir poar 1'AR. Elle peut se& tourner sur 1c winecl: Th et son taquet.

1A balancine de 1Léme mixte est frappée sur une poulie en AR. 4=

. 1o tB8te de mAt et fixeée en extrémité de H8me . Elle se touyne sur le to-

guet 40 ¢m at-dessus du pied de mat & 1'AR. Bd.

To drisse de gpi sort de lo té&te de mit por un cornet placé en

AV. de 1'étad. Aon retour s'effectue par 1t'4AR. du mAt. Elle se frappe
sur le toguet AV. tribord & environ 65 cra du pied de mit. On peut cussi

ytiliser le winch et le toguet employés pour le Foc, s1ile sont dispo-

nibles. ‘ :

Lo balencine de tongon frappée sur une poulie & 1'AV dw mit a -
touteur des borres de flaches, se frappe zu. miltieu du tangon. Son retour
se foit sur le taguet AV tribord 40 cm Au-dessus du pied de mit .

Le palon 4'étarquasze de 1l'envergure de grend'voile est froppé
cvr un oeil prévu en AR du pied defmﬁt._Son,retour se fait depuis un des
réas intégré éll{&rticulntion'de b8me. (¢ retour se tournc sur le toguet
de pisd de mi% AR. tribord. o SR

o Les 2 petits taguets pladés,assez.haut'sur 1'AR du mit sont pré-
vus pour la drigsse de pavillon des borres de fléches.

Le toauet placé en pied de ma1 sur 1'AV babord gers utilisé pour
Pﬂe_drisse'de trinquette gventuelle. Ceotte drisse serc. froppée sur une.
poulie cu méme endroit que le hole-hnut de. tongon vers les borres de o
fleches. ' : ' -

I grond'voile s'amure entre les loties 3 crocs de ris sur leo

‘bdme & ris. Tous les focs a'smurent poay une double estrope (cables.inox)

sur le trou AR de 1=z atte d'étal, Tondis que le génolis se maille direc—
tement sur 1o latte d'étni. -

_7../,..
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Le pglun d'écoute de" grund‘v01lg ¢st prie sur urn collier de

e bomm et son. bout de retour vient du huut pour se fourncr sur 1e

toguet fixé. sur le coullssewu.

Pour le pres serre, l'ecoute de foc ze pmsse a 1'intérieur du
bu1con et a-1'extérieur du gréement pour le génois et & l'intérieur du

“polcon et galho dibons pour lcs autres focs (m vis foujours en dehors des

b“s—qaabans) Pouxr lecs autres sllures l'écoute se posse ¢n dehors de.
+tout. _ : : _ ;
" Blle posse ensuite por lo poulie régloble Sur_rail en face la

o ta ble & cartes avant de wvenir auw winch.

RIS 4 v ety rpberd

Pour le tourmentln elle posse pwr un’ oeil fixé sur l‘hiloire
au droit du mit et de 13 elle vient ou winch. La naturelWement elle

passe & l‘ihtérieur de tout.

Pour le super génois elle posse en dehors de tout puis sur une
poulie fixéc en Fout d'out- ~rigger en inox qui se¢ monte sur les susppnteu
AR en AR des w1nches et enfin rcv1ennent aux wiriches,

" Les bras de splnnaker ‘quant & eux se pa assent toujours en dehors
de tout por des poulies frappées sur les suspentes AR et tenues ou boal-
con. Les br&s v1ernent ensuite se tourmner oux winches flxes sur le roof
AR, Dans ce cas 1l'éguipier dé spi peut s 'asgeoiyr sur lw choise de mft
plucee en travers du copot ouvert de cobine AR ¢t il o uwors & portae
de mﬂln le bras et lo retenue de splnnaker. '

T retenue de bome (pwlmn a toguet c01nceur) est froppée suxr une
Lride de 1o bdme et sur un oeil existont sur le cala pied. Cetts retenue
glyutiiise aux allures portantes et ussl pouxr 1mmoblllser 1=~ bdme nctom-
ment lors des prises de ris. ‘ '

: Le hale bos se froppe sux un colller de bdmc et sur un ceil fixé
en AR. de 1'emplanture.

Le toangon sero halé bas par un bout gui pOurr“‘étre pris sn son
milieu et tourné sur le taguet 4'cmarroge, ol por wn bout pris & son
ﬂxtremlté possé par uvne poulie frwppee sur 1lo latte dtétai et de 1a
tourné sur le to ouet d'amarrege .«

 — MATbRIEL DE SAUVE”AGE

Sur le KIRK, il est prevu un coffre spécin lemont aménagzgé pour
recevoir le motériel de sauvetoge. I¢ = mhlt du coffre trlbora da
cockpit. '

Un comp:rtlment contient vertlcul@ment le radeou de so uvetage.
Il foudra que ce roadesu soit poré, cles st-d-dire correc»ement ammrr por
uwn bout o0 KIRX, que son lognge dé surété u01v enlevé., Ces redesux

"sont livrés cvec un fascicule que hien entendu i1 faudro egdlement con-

sulter,
Les br“SQ1eres se rangzent sur une e+ gire de rridre le roadeau

trmdis que le coffret de fusees_egt plicé sur le c8té de ce coffre.

o~ ENTRETIEN
- corénoge t le botecu est livré oavec une coréne revetue d'une cou-

che ontifouling Hard Roecing Cooper ytr&stron" de chez International.

, Cette peinture doit &tre nascée tous les ons. AL cette ocecosion 1l sers

bon de visiter les points oxydés, lo guille notamment et de procéder
“U mastiquage nécegsaire. D'ﬂutre port, il foudro exominer les points
sueceptibles de couples élect -rolytiques, hélice, orbre d'hélice, tube
&tambot, méché de wouvernzll et femelot et =c¢s boulons. Les pnsse

QOQUES seront qiﬂ51 exominés., Enfin =i hesoin egt il faudrs poser des

. Zincs neufs.

s
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Blen entendu le pwller AR de llgne d' rbre seru v151té

Le c“renube pourrh se. fmlre por sortle ‘dé l'e u dons ce cons

des éllﬂgues avece degs brins de 4 a4 5 m seront employées. Ces brins se-

ront froppés sur la cudene des bas~haubons AV et celles en AR des

| winches,

_ Les bequllles de YIRK sont pvévues chacune‘a#ec'3'gardes. Celles
de 1'AV. et de 1'AR. se paossent par les choumards tandis qu'une 3éme
transversale est débordée par 1'AV puis passée sous Lo coque & L1'AV de
1o guille, de 1la elle est ramenée sur lz pont et tournée sur le pied
ae‘balcon plecé prés des codénes de suspentes. Le cordage est enfin
tourné soit sur les winches, soit sur les tagucts d'am&rrngo Ce procédé

. permet & 1& béquille de jouer daons tous les angles pendont so mise en

place & couse de so t8te articulée et de rester plo quée & lo coque
finolement & c2use de 1o gorde tronsversnle.

- Entretien du stratlflé (Pont ﬁotﬂmment)

Un b”tEJu trds sole sern nettoyé avec de 1'2jax ou tous produits
gimilaires. Un bateau normalement saole sers lul nettoyé zvece de 1l'omo,

" bonux etec... ou encore nvec du teepol.

D&ns tous les cas un ringage & 1'ezu douce est toujours bénéfi-

Tes purtles brlllantes qui dev1pndralent mntes devrolent gtre
repolles avec n'importe quelle pite a polir du commerce qu'il Foudrait
pisser avee du coton. _

- Entretleﬂ des vernis 1ntérleurs

_ Ceuy—01 ne demandent qu'ad &tre nettoyés mn 15 'si on le veut il est
n0551ble de les passer & la cire spéceisle pour vernis polyester ou
Dolyurethane. ' - '

- Entrétien des aclers inoxydables et des_zlllzges legers

___._.._.__—___.___—-o...._-..,......—._--............_...____-..__.-._._._—_.....-.._.._——_._._._...._.....-..

Aprés une sortle ery mer surtout si le bateau a2 pris des embruns
il serz bon de le rincer & l'eau douce notamment le mAt dans toute so

_zone_plucee a houteur d'homme et pour toutes les parties en =zcier inoxy-

drble et slliamge léger autour et sur le pont. Si besoin en était du
rolish pourrait &tre passé au chiffon sur 1'inox, le grns bien que pro-
tecteur devant &tre utilisé en petite gquantité cAar il est gource de cou-
lures peu esthéthues. ‘

- Petites réparations du str'tlfle

i - avn R o

Les petlts éelats eventuels gui se produlrﬁlent sur votre b”te
q01vent 8tre réparés, pour Btre 1nupp’rents por 1a sulte, avec le méme

. 2el coat gque celui qu1 % servi A construlre votre bateﬂu. Pour cela

procéder comme suit

~ décaper et nettoyer trés 301gneusememt 1o ¢z v1te formee ror

le défaut au besoin en l'agrandissant.

— remplir cette cavité avec ce gel con vt catalysé & 2 o EH'poids
&n velllant a4 ce qu'zucune bulle d'air ne =e uOlt formée.
— appllquer 13 dessus une feuille de célophane pour isoler lu
produit de l'sir cucun durcissement n'étant possible mutrement,
‘ " - gprés guelques heures, enlever la célophane et travailler 1=
surépanisseur éventuelle d'abord a 1l llme puls zu papier de verre de plus

- en plus fin. -

- pour finir pzr un pOliﬂszge.

Ces copérations doivent s'effectuer sur un batesu p_rfaltement sec
€t 3 ~u moins 20°  de temper"ture.



- HIVERNAGE

: . Quand vous qulttez:votré'bord dsourez~vous de 1a fermeture des;“
cmpots de toilette et de cabine AV, des hublots de cabine AV et de cui-
sine., Isolez 19 venne dfaspiration des W.C. et retirez 1l'hélice rétrac-
. able de votre. loch éventuel en. revissant blen le bouchon. Contrdlem

T la fermeture des roblnets du réchoud. Coupez les batterles. Fermez. 1o

| vanne. d'asplrﬂtlon d'eau de mer du moteur. (il faudra ne pss oublier de
la rouvrir lors de 1la prochaoine mise en route).

Frappez toutes les drlsses sur le balcon pour leur éviter de
buttre contre le mét . ‘

De plus, avont 12 période de gel bien que le bateau soit remar-
guablement isolé surtout le compartiment moteur : ‘

- vidangez le moteur comme indigqué sur son livret d'entretien
pour son circuit d'ezu de mer et d'!'eau douce ou mettes de
1'nntigel dens ce dexnier.

- vidangez le pot d'échappement moteury

- videsz le filtre & eau de mer moteur,

- vidangez les W.C. par leur vis de purge,

- l'eau contenue dans la quille ne risque rien mals l;s tuyuuy
et la pompe obligent & une videnge compléte. Vldez le réser-

. voir jusqu'a ce gue la pompe refoule de Ltair,

.- débargues les boites et boutellles a'esu potable.

3

Consulter_également les pleces Jolntes‘:

'~ 1a notice d'entretien des voiles
- 1o notice d'entretien des mits

- le livret de conduite et entretien moteur
- le schéma électrique du bord.

o s o of o st
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"3 la barre du Kirk

EUX années se sont déji écoulées depuis
notre promencade courle mais agrécble &
bord dun Kirk & La Rochelle. Pourtant, en
gagnant le bord du bateaun mis & notre dispo-
sition pour un essal plus poussé, nous @vions
Iimpression de retrouver.une vieille connais-
sance, En effet, & bord d'un Kirk, chaque chose
est & sa place et depuis deux ans Henri Amel
n'a pas apporté de medifications profondes &

La plage avant est ceinturée per des filitres en tube
inox qui prelongent le balcon jusqu'ad l'arriére.

ce modéle qui connait un succds trés mérité
tant cuprés des croiseurs prepr idtaires
qu'auprds des louours professionnels. Noire ba-
teau dressal appartenail & une société de loca-
fion et son livre de bord solgneusement fenu
par dix skippers différents, montrait quil navait

jacques MONSAULT

pas chimé pendant ses premiers ¢ing mois de
navigation et ceci sans aucun eigne de fatigue
ni du plastique, ni de I'aecastillage. .

Gréce & une conceplion irés sage, le Kirk ne
donne pas limpression de vieillir. Sa cogque
fine ot légérement irégatée Iui confire une
gilhouette exirdmement classique par rapport
& cerluines réalisutions récentes qui. pour I«
méme taille, ont des francs-bords et un maitre
bau sensiblement plus étolfés.

Lez lignes de cardne somt assez tendues et
trds équilibrées avec des sections avant en v
relativement plates. .

En dehers du bouchain nstiement marqué au
niveau de la flotiaison on notera 'épaisseur
snhabiiuelle de Faileron porte-lest. D'un point de
vue puriste, cetie dernidre caractéristique «
pour incenvénient d'influer de manidre néga-

" Hve sur la stabilité en déplagant la position du
contra de caréme & la gite. Par conitre, le croi- .

seur ne peul qu'apprécier le volume disponible
pour un réservoir d'eau douce de 250 litrews.
évitmt cinsi d'occuper les colires sous .cou-
chettes comme on est obligé de le faire sur les
batsanx sans retour de galbords. Lu prolonga-
tion sur lawridre du saumon du lost en fonte
assute une bonne stabilité & I'échouuge, L'hé-
lice est logée dans une échancrure importante
de la surface qui relie la quille au safran.
L'aileron qui précdéde ce dernmier ne le protége
pas sur toute sa hauteur, une petite partie comi-
pensée se trouvant juste en .dessous de laxe
d'hélice. Il y « 3 deux pidges & amarres mais
lefficacité de la bamre dans les momoeuvres de

port cu moteur aussi ‘blen en avant quen
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Le roof de la cabine
arrlére n'est pas trop
encombrant ot laisse de
chaque bord de bons
passavants,

arridre ne permet pas de condumner cetle
diaposition.

La symétrie des lignes se traduit par un oar-
ridre modérément porteur doté d'un élancement
presque cuesi important que celul de l'étrave,
se terminant par un pelit tableau vertical 1&-
gérement bombé.

1l apparait neitement que la coque du Kirk a
4té dessinée cutour des emménagements qui uti-
lisent & plein chague volume. C'est ainsi qu'un
tableau inversé aurait supprimé les coffres
arridre et empisté sur la gurface de pont indis-
pensable pour circuler qutour de la cabine arria-
ro, disposition bien agréable- en Méditerranée
loraque l'embarquament ae fait l'arridre au quai
pur une poeserslle.

L'architecte-constructeur  qu'est Henri Amel
accorde toute son aitention & l« concordance de
la conception et de la construction avec: le pro-
gramme d uftilisation. Toute la structure du ba-
tequ semble particulidrement robusts et rigi-
de, gque ce soit la cogue moulée uniquement
avec des tissus de verre unidirectionnels d'un
grammage élevé ou le pont raidi por un sand-
wich de strolifié polyester et de balaa en bois
debout. -

En plus du soin apporté & la mise en osuvre
des matériqux, la générosité des spécifications
assure une marge de sécurité plus que con-
fortable qui permet de tabler sur une grande
longévitd de Fensemble. Il en est de méme pour
le cholx d'un gel-coat blunc pour la cogque et
bleu ou gris tras clair pour les supersiructures
qui a été dicté au constructeur par I"'expérience.
Il propose aujourd’hui différentz celoris en op-
fion mais il suffit de faire le tour de quelques

|Exrrar or 24 REcas ppTEALH "

ports de plaisance pour voir le iriste état de la
plupart des cogques plastiques bleues, rouges
ou quires aprés trois ou quaire annédes au so-
leil.

Le lost en fonle est rapporté et boulonné sur
des varangues massives qui, avec les lisses el
les cloisons sur lesquelles sont fixés les blocs
d'emménagement, forment uns arnature qui, en
mer, ne donne aucun signe de souplease.

lLa liaison du pont ot de la coque est mas-
quée par une ceinture en néopréne un peu
rustique, mais irds pratique, habillant un peu la
pblancheur de la coque atténuée cependant par
la peinture sous-marine bleus prolongée au-
dessus de la flottaison. Les utilisateurs de ba-
teaux plastique entretiennent rarement leurs
vernis. La seule piéce en bois conservée sur le
pont pax le chemtier est la barre qu'une housse
en skai. prévue d'origine, prolége des intem-
péries au mouillage.

Naturellement, ce parti-pris se ressenl un

A Pabri du Cap d'Antibes, la houle du large commence

4 se falre sentlr.

peu sur l'aspect extérieur. metis l'avantage prin-
cipal de la construction plastique n'est-il pos
de consacrer & la navigation une partie du
temps utilisé¢ autrefois pour I'entretien 7

Le pent du Kirk reléve du méme classicisme
que la coque. Les cbtés des yools avant et arrid-
re sont réunis par les hiloires de cockpit, évi-
tant ainsi I'aspect massif que pourraient engen-
drer les superstructures assez importantes que
le franc-bord modéré rend nécessaires.

Tout autour de ce bloc, la circulation se fait
aisément: les passavants atteignant toujours
une largeur minimale de 35 ¢m, sont libres de
tout accastillage. En effet, la rambarde tubu-
jaire en inox qui emioure tout le batedau..les
cadénes de haubans et d'élingage et les rails

ittt




150 et 200 :
plusieurs i«
. 8Sur un b
partie du
de consom:
suffisant, E
d'un alterr
ger la bat
ix présence

la

L'étrave comporte un double puits A portée de main du ‘barreur, les Une housse protdge le vernia da

& mouillage de grande capaclté dont commandes et le tableau de bord barre. (Ph. D. Meupas.)

tes couvercles sont robustes. du moteur, protégés en cas de -
besocin par_ un couvercle étanche.

(Ph, La Nole - Bateaux.)

d'écoutes de foc sont tous boulonnés sur les
cale-pieds en plastique autour du pont. L'inter-
ruption de ce cale-pleds en divers peints per-
met une évacuation rapide de leau gui court

Le 26 ch R
cieux. Le c©

sur le pont.
avec soln s

Le dessus du roof avant est muni de deux
mains couranies en tube inox sur lesquelles

coulissent les trols capets. Mais sur la surface

parfaitement dégagée et placée derridre le un invers:

mét, on peut sans difficulié amarrer une on- supplémer

nexe pneumatique partiellement dégonflée pour Dans le
garder une bonne visibilité. Le cockpit esl pro- : . : constructe:
fond, mais les hiloires sont un peu trop droites Cette vue d;: _coi::kpit montmé la bonne zccessibilité au alternatew
& notre gofit. 1l est vrai quil qurait été dom- fotsur une fols le- panneau étanche. démonte.  batterdes
mage de réduire l'ouverture des immenses cof- insiallatio:
fres situss de part et d'qutre o1 I'on peut ranger d’'qutant
avec ordre tout le matériel de croigiére encom- 'fnoi une

jours.

brant. Le coffre b&bord renterme dgalement les
batleries, soigneusement amarrées sSous un
plancher, et la glacidre accessible au-dessus de

la cuisine.

Le Eirk

Le fond du cockpit est en pariie constitué par
un panneau étanche fixé par quatre boulons
qui, une fois démonts, donne un accés total cu tées, dis]
moteur. Noto. A
o . ,
Notg lo ronfot Incg pour s s, e There Les o
canct, atc.

s

Pn série,- le constructeur propose le 25 ¢h
Renculi péche & ecssence avec un inverseur
hydraulique. Le montage en est lrés soigné.
particulidrement en ce qui concerne I'iselation
phonigue et la filtration de l'ecu de refreidis-
semenl et du carburant. Pour éviter de démen-
ter le panneau de cockpit & chaque graissage
de presse-éloupe. le chantier insialle mainte-
nant une pompe & graisse fixée dans le cofire
b&bhord. . ) ) i ) )

Un réservoir de 100 litres permet de faire entre :t ;"Sﬁief’”(pg_“ 'T_‘;h N%%ef_ogawl::’xsaquet en inox simple
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o lo vernis de la

o accessibilité au
Hémonté,

'usura te [Ihiloire
Bupes.}

en Iinox simple

| v ot e weves ?

150 et 200 milles sans compter la possibilité de
plusiours jerrycans de secours,

Sur un bateau de cette taille, I'électricité fait
partie du confort et pour maintenir un bilan
de consommation positif, il faut un ampérage
suffisant. En série, le moteur 25 ch est équipé
dun alternateur de 35 A/h capable de char-
ger la batterie standard en trois heures. mais
la présence d'une hatterie supplémentaire avec

Le 25 ch Renau!t & essence est particullérement sllen-

cleux. Le canstructeur a cependant tenu & Insonoriser
avec soln son compartiment. (Ph, D. Maupes,)

unt inverseur, prévue dans la courte liste des
suppléments, semble une sage précaution.

Dans le cas d'un réfrigérateur électrique. le
conslructeur prévoit la pose dun deuxidme
alternateur de 50 A/h et d'un groupe de deux
baiteries 12 V - 180 A/b, Le prix de celte
installation fera reculer de nombreux amateurs,
d'autant que Visolation de la glaciére per-
met une autonomie de glace de prés de trois
joursd.

Le Kirk comprend itrois vraies cubines aépa- Sous les banquettes du carré, un grand coffre; un bout

rées, disposition mgréable pour de longs mé:  de la gaffe. (Ph. D. Maupes.)

Les ?,rands coffres gont divisés pour ranger facilement’ jowrs & bord. Pratiguement les occupanis d'une
o oo (Ph. d'un arolssur : bouts, échelle de bain,  .onine ne peuvent dire jaloux de ceux de
.. : N ’ Feautre car elles se valent sensiblement sur le
plan du confort.

Partout. on trouve la place pour ranger ses
affaires personnelles of, méme dans la cabine
arridre, souvent exigué dans' ce type de ba-
teau, lea couchettes catieignent la longueur res-
pectable de 2.10 m pour une largeur de 65 cen-
timatres,

Bien siir los hétes du carrd ou du peste avant
disposent d'un grand compartiment toilettes.
Pur contre les places de la c¢abine arridre sont
certainement les plus confortables 4 la mer.

[N R ] ] ; P ' Le roof principal se prolonge wssez loin sur
: ' SR el menieen o lovant, bien au del du mé&t. de telle fagon que
: la heautsur sous barrots qui atteint 1,93 m dans

(HAITEASN T

est prévu pour le tenir ouvert; on remarque la flxation




i : e : S
Los couchettes da la cabine arrlére seralent, bien slr,
las plus oonfortables en mar, mals eles sont los seulas
a ns) pas posséder de digpositif anti-roulls. (Ph. D. Mau-
pas.

Les équipiers du poste avent ont de gquol renger leurs
affaires et le couasin parmettant de réunir les deux cou-
chettas est svigneusement rengé dans I'étrave.

Culsiner pour sept n'est pas une petite sffaire, mals
Ja batterle de cuisine et lag couverts tlennent faclle-
mant dang les placards.

g :

]
|

Le vaste carré & bibord : la banquette est
meble en couchette double,

Un compartimant tolletie complet avec wo marin, lavabo,
douche et pendarie, ¥ comprla le sécholr tubulalre,
sl pratique en croisiéra,

La table & cartes format grand aigle contlant de nom-
breux - rangements, tant pour les cartes et -documents
que pour du matdriel divers.

l.a bangue
forme en
doasler.

le carré,
avant.
L'intér
billé de
deux ot
acajou
tion inte:
depuis i
récheuft
autrefoi:
ga taille
On o
mille d.
le poric
bouls ¥
chette
belle d&
tille de
cartes
stocker
la boit:
difficile
cuisine
Par tem:

fin avec
fue ce .
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we marln, lavabo,
sécholr tubulaire,

contlent de nom-
rtee ot . documents

La benguette babord du carrd, en forme de L, Be trans-
Lorrncla an une vaste couchette double en utilisant son
vasler.

le carré, est encore de 177 m dans le poste
avant.

Lintérieur n'est pas comiremoulé mais ha-
billé de simili-cuir blanc sur le roof tandis que
deux contre-hiloires en contre-plaqué marine
acajou vernis encadrent les hublota. L'utilisa-
Hon intensive de contre-plagqué marine veornie mat
depuis le Salon dernier a bequcoup contribué &
réchauifer I'ambiance du carrd, qui paraissait
qutrefois un peu froid, peut-étre en raiscn de
sa taille. -

On ne peut visiter un Kirk sais noter les
mille détails qui rendent la vie & bord facile ¢
le porte-clés & l'entrée, les porte-manteaux, les
bouls pour tenir ouverts les planchers de cou-
chette pour fouiller dans les coffres. la pou-
belle de la cuisine, la jauge & eau dans l'épon-
tille de remplissage du régervoir. La fable &
carles est un véritable meuble olt Ion peut
stocker le matérie]l pyrotechnigue, pharmecie,
la boite du lech et cutres objets généralement
difficiles & ranger. Un hublot ouvrant sur la
cuisine dvacue les fumées et. chose trés impor-

Par temps celms, 54 m2 de toile déplacent ce bateau
fin avec une bonne aisance, mals Il ne falt avcun doute

que ce n'eet pas la son temps favorl,

tante pour un baleau, il n'y « pas moins de
trois endroits prévus dems le coarré pour metire
des bouteilles.

Quand la Méditerranée s'y met, ce n'est pas
une plaisanterie et notre Kirk tangue viclem-
ment devant son ponlon en nous attendant.
Aprés avoir pris irds facilement deux ris avec
I'équipernent normal de la b8me, nous nous
dégageons de nohe place au moteur avant
d'envoyer le fonc no 1. Le veat couvre entidre-

uent le bruit faible du 25 ch dont I'aceéléras -

tion est impressionnante. Nous remarquons que
notre loueur a supprimé le dispositii de ble-
cage de l'arbre porte-hélice pour éviter ‘une
manceuvre intempestive, Nous notons aqusai
doux détails trdz méditerranéens ; le pavillon

national amarré dans le paloras pour éviter .

Méme par mer forte de l'arriére, la Kirk soulage bien,
répondant immédiatement Bux sollicitations du  barreur,

gue les visiteurs n‘utilisent le métereau comme
poignée pour monter la passerelle, ainsi que la
défense fixée & poste sur le tableau crriére.
1'étiquette navale ne résiste pas toujours & la
pratique.

En ecqu abritée, avec un vent de 2% & a0
neeuds, nous sorlons au prés serrd trés aisément.
le ¢cap nous surprend agréablement tandis que
la barre reste stuble dans les coups de gite.
En deux bords. nous quittons I'abri de la cbte
pour tomber dans une mer déaordonnée défer-
lant sur les hauts-fonds prés de la céle. Ity a
largement aspezr d'equ pour le Kirk qui ne cale
qu'un mbdire scixanie et nous atlaqueong en
confiance la succession des pentes abrupies.
La finesse de la coque fait merveilla et nous
continuons & nous élever au vent sans peine. Le
bateau est plutdt mou, étant presque enlitre-
ment déventé dans les creux et mnous regref-
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Dans des conditions d'essals asgez sévéres,
ds coqua, n| d'accastlilagse.

fons parfois de ne pas porter un foc plus grand,
L'écart de cap d'un bord sur 'auire ne dépasse
pus 90°, ce qui est excellent dans ces condi-
tions.

L'équipier de foc peine un peu dana les vire-
ments de bords car les winches sent & la limite
de leur puissance, mais le berreur contrdle suf-
fisgamment le bhateaqu peour rester dans le lit du

ent quelques mecondes supplémentaires avant
denvoyer sur I'qutre amure. Le bateau mouille
Itds pou et meules quelques crdtes vicieuses
encengenl le cockpit. On apprécie l'échantillon-
nage du gréement qui, d'aprés les conseils du
chantier, doit &tre maintenu assez raide, ce qui
paraft normal en l'absence d'un volant de ré-
flage de pataras. Les équipiers sont trds con.
“tnty de la rambarde tubulaire qui donne une
prise bien meilleure que les habituelles filidres,

dnsi que des cale-pieds placés au pied du
mdt,

i¢ bateau sort parlois de l'eau sur la moitié
- & 8a longueur pour retomber viclemment deux
‘w rols mdtres plus bas. Malgré le poids des

dnx ancres et des 45 métres de chaine de

@ 8 logés dans l'étrave, les cognements inévi-

Wbles doms wn parsil clapet sont rares, le Kirk
F- wmble fait pour ce temps, ce qui est un atoul

wa négligeable pour un bateau de grande

welsiire appelé & des navigations souvent

L lintérleur, nous mne constatons aucune
Itration d'eau et le plancher incurvé du carré
¢t de compenser la gite. Les deux mains
tes de l'enirée, I'épontille de la table et
‘poignées sur les cloisons de cuisine et de
& cartes sont bien disposées. Par conire,
gvoqu du carré, des mains courantes hori-
s sous les hublots sercient les bien-
et L'aération, parfgite au mouillage. pose
ament un probléme par mauvais temps.
le prés dans le gros temps n'est pas
davorite des croiseurs et nous laissons
pour retrouver un colme relatif, démer-
#n rombe sur les vagues sans que le
ne perde un insiant le conirdle du ba-
L retour qux allures portanies montre
% Boane stabilité de route ot la manidre dont

notre Kirk de

locatlon n'a fait preuve d'sucuna falblesse ni

ls baleau manceuvrie en marche arridre pour
rentrer dang un mouillage exposé en plein vent
nous stupéfait littéralement. Le bateau se pi-
lote comme une vedetie avec, en plus, la résis-
tance & la dérive d'un voilier.

Par petit temps, un génois de 34 m2 pro-
pulse «ssez facilement le Kirk qui perd un peu

Au pres, dans une mer trée hachée, le Kirk remonta [}
un cap excellant avec son foc n® t et deux ris. Entre

les rafales qui attelgnent 30 noeuda,
« Inter =. (Ph. La Nola - Bateaux.)

11 supporterait un
de son misance par rapport & son comporiement
dans la brise. On ne peut tout avoir et l'option
choisie correspond parfaitement & I'utilisation
fuite par les propriétaires. En croisidre, par
force 1, il est vain de vouloir gagner un demi-
neeud en changeant de génois. On met le mo-

“teur ou I'on meuille pour se baigner.

Présenté par som promoteur comme un’ pur
sang de course-coisidre, le Kirk est en réalité
un excellent croiseur hauturier, pratiquement
sans équivalent en raison de I'étendue de ses
possibilitéz et de sa capacité.

C’ast un bateau robuste et marin exiréme-
ment homogdne de conception. L'équipage qui a
participé 4 la course Le Cap-Rioc a montré
jusqu'oh il était possible de mener ce bateau
maiz sa meilleurs référence est certainement
I'intérét que lui portent les professionnels de ia
location qui savent faire un bilen d'utilisation.
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Caractéristiques —
Caractéristiques KIRK SAGITTA 35 ALOA
Longueur de la cogue ......oeeeenee 10m72 10 m 45 10 m 20
Longueur de flottaison (L) .......... 8 m6B0 8m 35 7m95b
Bau maximum 3m 3moOb 3m32
Bau flottaison 2m85 2m78 2m80
Eranc-bard avant ........ ceeren tmi3 1m19 1m10
Franc-bord milieu ......oocvrmeeraaes Oom83 Om91 1mo02
Tirant d’eau- Maximum ....ooeanreser 1m72 1 m98 1m88
Tirant d'air .oovveiiiaonrannnas . 12 m85 13 m 50 13 m
Déplacement en charge ({2 ) I 6 550 kg 6 550 kg 5 800 kg
Poids pour la jauge ......... aeeaee 5525 kg 6 000 kg 4 885 kg
Poidsdu lest .....coeiriiaannes Caes 1930 kg 2 585 kg 1 800 kg
Nature du lest ....ceveannrioninns ' fonte fonte fonte
Hauteur sous harrots ........ enaees 1m93 1m88 1m75
- Largeur entre couchettes ........... 1m10 O0m82 -
: ) Largeus moyenne des passavants ... Om45 0O m 64 0 m50
B Jauge en douane {tonneaux) ... 9,09 8,25 7,74
Jauge LOR. ..ooniiiiinrinnen ITm75(264" | 7m82(266") 7m22{237" UAND fair du tem
Catégorie de navigation ............. I en couts " s'lmpose : la pirc
Nombre de personnes embarquées 7/10 drapprobation 8/10 que le «naus»
X ‘ [ désignait a f'origine le
Surface du triangla AV {1} ... 21 m? 80 26 m? 36 22 m? 20 | «kanaua -, terme emp
Surface maximum du génais (2} 33 m? 15 39 m? 50 36 m? 50
Surface dufoc n® 1 ..oocieavarannoes 17 m2 10 26 m? 50 22 m? %
Surface de la grand'voile {3) ........ 19 m? 85 22 m? 30 22 m?220 3 ] .
Surface maximum {2 + 31 (V) ...... 53 m? 62 m* 40 58 m? 70
Surface pour fa jauge (1 + 3} v} ... 41 m? 65 49 m? 25 44 m* 40 'A‘- : CO ns tru l\‘
Surface du maitre couple immergé
en charge [B) ..oooovniiiienrinens 1 m? 65 1m?51 1m?47 3
Surface de dérive : cogue seule ... 4m*20 . 4 m?35 4m?16 4
aileron ....-....n 2 m?40 2m*27 2m215
aileron AR ...... Om? 36 O0m? 51 om247 b
Safran ..o..ooees om*43 0Om262 0 m? 40 ! B E et J.M. HUHTE'.'
totale ..ceeeennns 7m?39 7m?75 7m*18 Connaitre sa structu
Surface mouillée totale (M) ........ 27 m? 52 25 m? 90 24 m? 04 Nous vous parierona
pras, de les photograp
: Position du centre de dérive . de pirogue est dallle
b et du centre da caréne par cp 380 7,40 3.65 Indiena de Porto-Rico
rapport au milieu de la j} CC 2,40 3,80 3
flottaison (en % de L) ..... LA CON
Eeartentre CVetCDen% del ... 19,1 12,6 18.8
. Pour faire une pirogu
- motérioux, ni en outil
Coefficients KIRK SAGITTA 35 ALOA tranc d'arbre bien dro
R durs mais souples (ang
Aptitude & naviguer i !_. 1,93 2,41 2,44 solidits, lewr résistance
par petit tamps M . A .
nismes lignivores, mais
v devraient pouvoir faire
Vitesse moyenne i B 28,8 32,6 . 30,2 disposer de deux ou
clous et d'outils rudime
Vitesse mte % o 0,490 0,520 0,495 ‘ coupe-coupe o1, & 468
(coefficient prismatique) BXL
LE Bl
Raideur 16° 4,79 4,85 4,91
4 la toile 30° 8,95 9,76 10,39 i Co tronc d'arbre, ¥
- - voulue et, & I"herminet!
& donner une ollure

se reporter au numérc 103, page 42.)

W BATEA X 7

{Pour toutes explications sur ces chiffres,
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partie extérieure de le
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sur voire KIRK...

ose méme la plus petite manille a été vérifiée

Pendant 120 heures, votre bateau
est contrdlé, vérifié, par nos speé-
cialistes, aux chantiers d’abord,
puis en piscine, enfin nous effec-
tuons un véritable banc d’essai
en mer.

Vos voiles, votre moteur, tout est
minutieusement testé a [aide
d’appareils de mesure, et suivant
une check list semblable a celle
d’un Jet transatlantique.

Si une seule des normes imposées
n’est pas obtenue, nous effectuons
de nouveaux réglages, nous chan-
geons les piéces nécessaires, nous

votre sécurité,

remplacons les accessoires, nous
faisons retailler les voiles...

Pour votre confort, tous les amé-
nagements intérieurs ont été
étudiés point par point dans le
détail.

Nous sommes a votre disposition

pour vous faire découvrir toutes

les astuces qui rendront votre vie
a bord agréable, au port ou par
force 7.

Nos voiliers sont entiérement
garantis pendant 1 an, quel que
soit le lieu ol se frouve votre
bateau. '

CARACTERISTIQUES :
longueur : 11,02 m
largeur : 3,02 m
couchettes : 6/7

AUTRES PRODUCTIONS :
EUROS 41’ longueur : 12,35 m
MELTEM longueur : 16m

AMEL
17000 LA ROCHELLE - (46) 53.17.31

Centre d’Essais : Port Saint-Pierre
83400 HYERES - (94) 66.00.80

votre confort : I'obsession AMEL
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