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A 70 ans Henri Amel a donné

son chantier a ses employés et leur a
commandé le bateau de ses réves, G
pour le remercier ils en ont fait leur chef-d’
un Mango vraiment trés spécial : Heimana
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ous étes dirigés par des
incapables! Vous travaillez
mal, les clients ne sont pas
contents, vous étes mal payés,
la boutique perd de I'argent!

Apres ce petitdiscours d'arrivee bien
carré, Henri Amel prend possession
en 1963 du département plastique
des chantiers La Rochelle Pallice.
L'architecte naval devient aussi
constructeur. Les Chantiers Amel
sont nés.

lls sont nés parce que |'architecte
Amel ne peut se permettre qu'on lui
impute un cinquieme échec... Des
phrases malveillantes du style « pen-
sezdonc avec un architecte aveugle »
ont galvanisé sa volonte : ses objec-
tifs sont simples. Non seulement il va
desormais construire de bons
bateaux, méme les meilleurs s'il le
peut. Mais alors qu'a-t-il fait depuis
ses débuts en 1934 ? Dessiner des
bateaux, des dizaines de bateaux
méme, des voiliers, mais aussi des
bateaux a moteur. Mais en 1953 il
devient complétement aveugle, vic-
time d'un zona ophtalmique (il avait
déja perdu un ceil pendant la guerre).
Aprés quatorze mois d'hopital il res-
sort avec une canne blanche. Pen-
dant quelgue temps, démoralisé, il
devient représentant en champagne.
Dans les milieux du yachting, quand
on le voit arriver avec sa canne
blanche, on n'oserien lui refuser. Les
affaires marchent mais le moral ne va
pas, il a I'impression d'escroquer ses
amis. Aussi, ala premiére occasion, il
reprend son métier. Ses plans sont
alors construits par plusieurs chan-
tiers. Tout pourrait recommencer
mais l'architecte traverse une vérita-
ble série noire, I'un des constructeurs
fait faillite, un autre ne respecte pas
les échantillonnages qu'il préconise,
un troisieme se révele incapable de
construire les bateaux malgré un

carnet de commandes plein... Méme
si saresponsabilité n'est jamais direc-
tement engagée, Henri Amel est vic-
time de ces echecs. Le dernier, il ne
pourra |'accepter: le département
plastique des chantiers La Rochelle
Pallice deviendra le chantier Amel...
A partir de cette date va commencer
pour le Capitaine, tout le monde
appelle ainsi Henri Amel, et son
équipe une fantastique aventure qui,
du Super Mistral au Pampero en pas-
sant par I'Euros (1967), le Garbi
(1970), le Meltem (1973) aboutiraala
gamme actuelle Sharki, Maramu, et
Mango.. :

L’esprit Amel

Pionnier de l'utilisation du stratifie
dans la construction de bateaux de
plaisance — il a realiseé son premier
bateau en polyester en juin 1952 —
Henri Amel amarque son chantier de
ses conceptions. Seul cas, ou pres-
que, de navigateur (200.000 milles
parcourus autour du monde en cin-
quante ans) architecte, constructeur,
il congoit le bateau dans sa globalite.
Etla, n'yvoyantrien, il était tréesavan-
tagé comme il le note lui-méme:
« N'ayant aucune distraction possi-
ble, pas de lecture, pas de cinéma, je
pensais bateau, je m'imaginais
bateau ».

Perfectionniste a I'extréme, le Capi-
taine va inoculer son virus a son
équipe. Dans chacun des trente-
deux corps de meétiers qui intervien-
nent dans la construction d'un
bateau, les ouvriers veulent étre les
meilleurs: ils mettent un point
d’honneur a faire le stratifié le plus
solide (résistance a la traction:
25 kg/mm?2), les vernis les plus beaux,

Les aménagements

d’'Heimana sont dans leur
répartition, semblables a

ceux d’un Mango seule la
position de I'évier est

inversée. lis différent par le
degré de finition des
ébénisteries réalisées en acajou
du Gabon, et des vernis




a faire des installations électriques
parfaites, a monter des moteurs qui
ne vibrent pas... a faire des bateaux
dontlaqualite n'est plusa démontrer.
Ce soucis extréme de qualité n'est
cependant qu'un des aspects de |'es-
prit Amel. Esprit maison qui marque
autant la politique commerciale que
la conception des bateaux.

Produire moins
pour vendre mieux!

Chez Amel, la crise est surmontée.
D’'abord parce que 80% de la produc-
tion est exportée, ensuite parce que
la situation financiére de I'entreprise
est trés saine: autofinancement
important, absence de stock et pro-
ductivité au-dessus de la moyenne.
Enfin, et peut-étre surtout, parce que
ledéveloppement est soigneusement
maitrise. « Le chantier Amel ne gros-
sira pas a déclaré Henri Amel... Il
produira cinquante bateaux en 1985
pas un de plus. »

Heimana a fait I'objet des
soins attentifs des mellleurs
spécialisies du chantier. Le
résultat, un Mango spécial
pour un programme ftrés
spécial : ambassadeur de la
qualité Amel sur les mers
pendant le grand voyage
qu’'entreprendront bientét
Henri Amel et son second,
Tonnerre, qu’on voit ici dans
ratelier du bord installé
dans la coursive
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Résultat, pas de réseau commercial
couteux en terme de gestion et une
clientéle soigneusement sélection-
nee. Pour acheter un Sharki, un
Maramu ou un Mango, il faut venirau
chantier a La Rochelle. A la riguedir,
si le client connait déja les bateaux,
on lui envoie un commercial qui
prendra la commande, mais s'assu-
rera auparavant que le programme
de navigation du client correspond
bien au modele qu'il veut acheter. En
général le représentant du chantier
organise d'ailleurs un essai avec un
des bateaux de démonstration des
bases de Hyeéres, de La Rochelle, de
la Guadeloupe, de Tahiti ou encore
un bateau de client si c’est a I'étran-
ger : avant d'entrer dans la famille il
faut montrer patte blanche...

Pour le Capitaine et son équipe,ilya
ceux qui naviguent Amel et les
autres. Naviguer Amel c'est avant
tout avoir une certaine idée de la
croisiére ala voile. C'estaimer la mer,
mais pas les embruns glacés, aimer

la voile, mais pas par masochisme,
aimer la croisiére lointaine, sans
renoncer au confort... Si vous vous
reconnaissez dans ce programme, si
en outre vous n'étes pas un fanatique
de l'abrasif a I'eau et du pinceau et si
vous n'aimez pas le bricolage, vous
étes un sujet qui peut étre réceptifau
virus Amel. Attention !

Des bateaux différents

Congus pour la croisiere «sans
aucune idée de course» les trois
modeélesde lagamme actuelle Sharki,
Maramu et Mango du chantier sont

!




originaux a plus d'un titre: leur
carene en V profond a I'avant, s'ou-
vre progressivement sur l'arriére et
se caractérise par un retour de gal-
bord trés prononcé, peu habituel
dans la construction actuelle. Grees
en Ketch, avec des plans de voilure
trés élancés, les trois modéles de la
gamme possédent des plans de pont
trés dégagés ol rien ne vient entraver
les déplacements. Ponts stratifiés
imitation teck (le teck c’est bien joli
mais ce n'est jamais parfaitement
étanche et quel entretien | comme dit
le Capitaine) et I'abri de pilotage
désormais classique. Les cockpits
sont profonds et bien protégés. Trois
cabines dans chaque modéle per-
mettent de naviguer a six mais au
chantier on considére que quatre
c’est I'idéal. Tout est d'ailleurs prévu
pour simplifier les manceuvres et se
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Le stratifié est fait a la main.

passer d'équipiers. Alors la diffé-
rence entre le «petit» Sharki de 12
metres et le Mango de 15,80 meétres
c'est le confort, I'espace, l'autono-
mie, la puissance ala mer, mais guere
la capacité de couchage méme si sur
le papier le Mango a 8/9 couchettes
et le Sharki 6/8.

En commun sur les trois modeles : la
porte du poste avant transformable
en cloison etanche qui permet de
naviguer méme aprés un choc avant
trés destructeur, le gouvernail anti-
choc Amel, l'alternateur monté sur
i'arbre d’hélice, la ventilation a air
pulsé dans tout le bateau, le réfrige-
rateur deux sources (220 quai et
compresseur moteur) et depuis jan-
vier 1984 : tangons articulés pour
tangonner sans effort, enrouleur de
foc électrique, et réglage a distance
du point d'écoute de foc. Mais ce
n'est pas fini: «Chez nous on ne
change pas de modéles chaque
année, mais on ne cesse de perfec-
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tionner ceux que nous fabriquons »,
déclare Henri Amel. La preuve, les
trois bateaux produits en 1984, datent
de 1977 pour le Maramu, de 1978
pour le Sharki et de 1979 pour le
Mango «et nous ne sommes pas
préts de les abandonner » compléte-
t-il goguenard.

Au contraire, la série 1984 verra des
innovations importantes facilitant
encore la manceuvre.et la vie a bord :
vous verrez tout cela au prochain
Grand Pavois...

Innovation : dans la bouche d’Henri
Amel ce mot prend tout son sens. A
bord de ses bateaux tout est pensé,
étudie, fabriqué selon ses propres
idées. De la poignée de porte des
equipets, au berceau moteur et aux
enrouleurs, sans oublier la méthode
de construction et le tissu, tous les
materiaux et toutes les techniques
employes dans la construction et
I'équipement d'un bateau Amel ont
eté expérimentés par ce fou de per-
fection qui n’a jamais déposé un bre-
vet dans le domaine du nautisme. Et
pourtant, avec le stratifié dont il fut
I'un des pionniers, les occasions ne
lui ont pas manqué.

Un beau geste

Non content d'étre un copstructeur
et un architecte pas comme les
autres, Henri Amel est aussi un
patron original. Aprés avoir réussi

Sur le tableau de contréle, un systéme
de diodes localise toute défaillance.

d'abord a monter puis a faire prospé-
rer son chantier, a le relever encore
apres l'incendie qui le: ravagea en
1968, Henri Amel I'a tout simplement
donné en 1980 a ses employés. Chez
Amel, aujourd’hui, celui qui posséde
le moinsd'actions c’est le fondateur :
sur 13 000 actions émises le Capi-

Du poste de barre
d’Heimana, on peut par
simple pression sur un
bouton enrouler ou dérouler
le foc, et la grand voile, ou
actionner le guindeau
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Pas un instrument ne manque au-dessus de la table a carte.
Certains sont mémes en double par sécurité.




taine n'en a gardé gu'une. Symboli-
que. |l a passé la barre a Michel Bon-
neteau, aujourd’hui Président-direc-
teur général de Amel S.A. et a
Jacques Carteau, le fidéle dessina-
teur des debuts, désormais Directeur
général technique et co-architecte
des bateaux. Mais s'il a donné le
navire al'équipage, le Capitaine n'en
est pas moins toujours présent «/ls
ne veulent pas me laisser partir » fait-
il semblant de se plaindre. Pour leur
échapper, une seule solution,
naviguer.

En 1980, aprés s'étre imposé pendant
des années «de naviguer dans les
conditions de ses clients avec les
mémes bateaux gue ses clients », il
décide, ayant recouvré un dixieme de
vue, de se faire «le bateau de ses
réves », undésir gue nous avons tous
dans un coin de notre téte. Mais
quand on s'appelle Henri Amel, que
I'on a derriere soi les meilleurs
ouvriers et les techniciens les plus
qualifies, tous animés de la volonté
de faire leurchef-d'ceuvre, onarrive a
Heimana.

A la base du projet, I'idee était de
faire un bateau pouvant étre ma-
nceuvre par un homme seul, d'un cer-
tain 4ge, sans effort, et offrant tout le
confort nécessaire a de grandes
navigations.

Henri Amel pensait partir d'un
Maramu, mais Tonnerre, son équi-
pier depuis quatorze ans, préférait le
Mango plus grand et plus spacieux.
C’estdonc sur la based'une coque et
d'un pont de Mango qu'a été congu
Heimana. Mais les points communs
s'arrétent-la.

Et encore, car tous les stratifiés
d’'Heimana ont été réalisés avec une
attention particuliére et un degré de
finition exceptionnels.

Idem pour la structure des emména-
gements, on retrouve les trois cabines
du bateau de série mais , tout est
traité en acajou du Gabon massif et
les menuisiers et ébénistes du chan-
tier s'en sont donné a ceceur joie.
Partout les fils de bois se suivent
malgre des dizaines de tiroirs, d'équi-
pets, de placards spécialement amé-
nagés pour la vaisselle, le bar, les
armes. Jusqu'aux appareils ména-
gers : refrigérateur, machine a laver
la vaisselle et le linge qui sont habil-
Iés d'acajou et nulle part on ne peut
Voir une vis...

Trés classique intérieurement Hei-
mana témoigne partoutd'un extréme
soucis du détail. Par exemple, les
clayettes a léegumes sont dotées
d'une double aération a ventilation
forcée qui permet d'assurer la
conservation des produits qui y sont
stockés. La porte de la miniarmurerie
du bord est gainee de cuir fauve et
étudiée pour ranger les munitions;
toutes les mains courantes sont gai-
nées cuir, il n'y a pas la moindre fer-

! __ /11
Pour border le foc ou régler la position du

chariot sur le rail, il suffit d’appuyer
sur un bouton.

-
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La grand voile s'enroule électriguement
dans le mat.

Toutes les mains courantes sont gainées
de cuir naturel et cousues main.

rure d'inox qui ne soit dotée d'un
minuscule arrét en caoutchouc pour
eviter les bruits...

Tous les coussins du carré, enfin,
sont tapissés dans deux tissus : laine
orangée pour |'hiver, soie sauvage
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Comme tous les bateaux
Amel, Heimana est ceinturé
par un balcon inox complet.
Grace au radar couleur

on peut assurer la veille
del'intérieur

tissée a la main dans les tons ivoire,
gris et bleu péale pour I'été. En quel-
ques heures on peut tout changer.
Voila pour les esthétes et les ama-
teurs de confort, mais Heimana c'est
beaucoup plus que cela: c'est un
véritable bateau expérimental «il a
dix ans d’avance » dit son heureux
propriétaire. C'est en effet surle plan
delatechnique que le bateau d'Henri
Amel est extraordinaire.

Un voilier
presse-bouton

Pour éviter les efforts Henri Amel a
une prédilection pour l'emploi de
moteurs électriques.

Il'y en a prés de 90 & bord d'Heimana
pour bloguer automatiquement I'ou-
verture des coffres, actionner le
guindeau, ventiler I'intérieur etc...
Mais, le plus intéressant, c'est leur
utilisation pour faciliter au maximum
les manceuvres a la voile.

Gréé en Ketch, Heimanaporte 160 m?
de voilure.

Pour un homme de soixante-dix ans,
méme en pleine forme, ce n'est pas
rien. Pourtant, devant moi, le Capi-

Le radar couleur & image permanente.

taine hisse les voiles de son bateau
sans quitter le cockpit en 1mn 30s
toujours sans se déplacer, ni sans
fournir d'effort !

Le secret: des mats a enrouleur,
manuel pour l'artimon, électrique
pourle grand mat, un foc a enrouleur
électrique, des winches d'écoute de
foc électriques.

Je laisse les mangeurs d'écoute
tourner la page, voici la suite : ayant
ajusté le cap du pilote automatique,
le Capitaine peaufine ses réglages de
point de tire d'écoute de foc.

Il le fait avec un doigt seulement, le
déplacement du chariot sur le rail

etant commande électriquement...
«Bon! et maintenant si on allait
prendre le thé. » Un peu éberlué je le
suis dans la cabine, Heimana pour-
suit tranquillement sa route avec des
mouvements amples et doux. Pen-
dant que I'eau chauffe, nous surveil-
lons notre progression sur I'écran du
radar couleur a image permanente.
Dans le carre, comme dans tout le
bateau, la température est de 20°C et
ledegré d'hydrométrie trés faible. On
sesentbien. Dehors le vent est monté
a 25 nceuds, on a un peu réduit la
toile en appuyant sur les boutons
bien sir, et sans méme passer un ciré.
Nous croisons un half-ton dont I'équi-
page au rappel est trempé a chaque
vague. lls ont l'air transi. C'est vrai
que ce nordet n'est pas chaud. Aux
Medes nous virons, le Capitaine veut
nous faire la démonstration de ses
tangons. Enfin ! je suisen train de me
dire qu'au moins nous ne risquons
pas d’attraper un rhume, lorsque je
réalise que ce qui nous menace est
bien pire. Le virus Amel nous guette.
Comme antidote, je passe ma veste
de quart et monte sur le pont. Quel-
ques embruns dans la figure me
rameneront a la réalité. De I'intérieur
me parvient, alors assourdi, un chant
tahitien. Tonnerre vient de mettre
une cassette surla hi-fi. La Polynésie,
Heimana y partira bientdt, Heimana
c'est le nom tahitien du Capitaine...
® —————— Francois-Jean Daehn
Photos : Philip Plisson
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FICHE TECHNIQUE

Caractéristiques :
Lht:16m
Lf:12,70m
1:430m

te:2m

sv: 160 m? maxi
dépl. 15t. lege.

Moteurs : Perkins 6 cyl. 100 ch. Pro-
pulseur d'étrave. Vitesse croisiere
rapide 8,5 nceuds. Vitesse croisiére
économique 7,3 nceuds.

Pont:

@ Gréement: Hood (modifié Amel),
Sarma.

@ Accastillage : Lewmar Arken, Plas-
timo.

e Voiles : JP Gateff.

@ Architectes:H. AmeletJ. Carteau.

Equipements électriques

Groupe électrogéne Fisher 2,4 Kw.
Chargeur d’accus Constavolt 100 A.
Climatisation, chauffage, ventilation
air frais décante.

Dessalinisateur (70 I/h), réfrigérateur,
conservateur (-18°), lave-linge, lave-
vaisselle, rechaud 2 feux, four, pla-
que électrigue, hotte aspirante.

Aides a la navigation.

e Loch, speedo, girouette anéemo-
meétre, sondeur, mavigateur par
satellite, récepteur radio (Brooks).

e Pilote automatique (Robertson).

e Ordinateur et compas électroni-

que Hercules (Brooks).

Récepteur de carte météo (Furuno).

Loran C. ;

e Radar couleur a image perma-
nente Koden (portée 36 milles).

e Barographe, hygromeétres (utiles

en Méditerranée pour prévoir le

mistral).

Conservateurd'heure TU (Imhauf).

e VHF (Radio Océan), BLU (Sailor)
800 W.

e Interphone de pont (Akophon).

Video, TV (Salora).

HEIMANA

MANGO
SPECIAL

A.

RS e Chantier :Amel. Z | de Périgny. 17000La Rochelle. Tél. : (46) 44.17.31.




